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Liebe SMCler,

es hat wieder einmal geklappt. Ein neues SMC Club-Info ist wieder da!

Es freut mich, dass so viele gegen die Einstellung protestiert hatten, da es
wegen der Finanzierung durch die Werbeeinnahmen kein gedrucktes Heft
mehr geben sollte. Also, die reine Online-Version ist erst einmal beiseite ge-
legt. An dieser Stelle auch mein Dank an alle, die dieses Heft wieder ermdg-
licht haben. Das gilt ganz besonders fiir meine Dauerinserenten.

Das war der positive Teil.

Leider gibt's in der Modellbauwelt im Moment nicht so viel Gutes zu berichten.
Mal davon abgesehen, dass die Hersteller von Baukasten ziemlich fantasielos
sind, kaum Ersatzteile und Zubehor aus einer Hand anbieten und ziemlich teu-
er wurden, gibt's jetzt in greifbarer Nahe auch keine Kleinteile mehr.

Ein weiterer geschatzter und kompetenter Modellbauhandler hat das Handtuch
geschmissen. Die Firma Modellbau Tost in Nurnberg hat zum Jahresende den
Verkauf eingestellt. Herr Tost war fir viele von uns nicht nur ein guter Verkau-
fer, sondern auch Berater und flir einige von uns auch ein guter Freund. Im-
merhin hatte er sich in den letzten Jahren auch 6fters mal mit dem einen oder
anderen Schiffsmodell bei unseren Veranstaltungen sehen lassen. Manfred,
alles Gute fur Deine Zukunft!

Lange hatte ich mir Uberlegt, ob ich folgendes schreiben sollte. Ich kam zu
dem Schluss, ich kann. Denn die Thematik betrifft so ziemlich alle Vereine.

In den letzten Jahren stellte nicht nur ich fest, dass bei den Veranstaltungen
und Clubabenden immer nur ein ,harter Kern“ anwesend ist. Spotter meinten
schon, ein Stammtisch wirde geniigen. Wir haben zur Zeit 50 Mitglieder, lei-
der lasst sich davon nur rund ein Drittel sehen. Zu diesem Thema hat auch
unser erster Vorstand auf Seite 5 noch einiges zu sagen.

Im Ruckblick war es trotz einiger Widrigkeiten ein gutes Jahr flir unseren Ver-
ein. Bei den Ausstellungen kommt immer noch ein interessiertes Publikum. Ob
sich unsere Jugendarbeit irgendwann auszahlt - wer weil3 das schon. Aber
immer ofter bemerke ich, dass junge Besucher sehr griindlich nachfragen.
Und nun: Volldampf voraus in ein interessantes Schiffsmodelljahr 2015!
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Postanschrift:

SMC Nurnberg e.V.

Matthias Ahrens

StockackerstralRe 10

90455 Nurnberg
(0911) 98 85 989

E-Mail: mahrens@gmx.de
Homepage: www.smc-noris.de

Veranstaltungen 2015

April/Mai
Juni/Juli
Juli
September
September
Dezember

Dieses Mal gibt es

Eroffnungsfahren im Feuchtasia - das Waldbad in Feucht
Sommerfest beim Yacht Club Berching

Zeltlager in Kauerlach

Schaufahren im Parkbad Schwabach

Abschlu3fahren im Limesbad Weil3enburg
Nikolausfahren am Kanal in Katzwang

nur einen ungefahren Zeitrahmen fir unsere Termine. Bis zur

Drucklegung waren diese nicht zu bekommen.
Die tatsachlichen Veranstaltungstermine erhalten Sie beim SMC-
Vorstand, seinen Vertretern und in unserer Homepage Anfang 2015.

6. - 27. April
03. - 04. Mai
10. Mai
29. Mai
28. Juni
01. - 03. Aug.
13. - 14. Sept.

20. September
07. Dezember

Interne Veranstaltungen wie Kegeln, Faschingsballe, Reisen
nicht bericksichtigt.

eranstaltungen 2014

Vorfuhrung und Ausstellung mit Truck Modell Club
Nurnberg im Zentrum fiir Sehbehinderte

15. Internationales Modell-U-Boot Treffen
Schaufahren im Feuchtasia Waldbad

Tag des Schiffsmodellbaus

Kindergarten Rummelsberg - Jahresfest
Sommerfest beim Yacht Club Berching
Zeltlager am Badesee in Kauerlach
Schaufahren im Parkbad Schwabach
Schaufahren im Limesbad Weif3enburg
Gluhwein Modellschifftreff am Steg in Katzwang
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Liebe Vereinsmitglieder,

es ist wohl einige Zeit her, dass ein Vorstand ein GruB3wort an die Mitglieder im
Vereinsheft gerichtet hat. Meistens gab es ein paar Zeilen vom Redakteur und
dies war dann auch genug der Ansprache bevor es zum fachlichen und be-
richtenden Teil im Heft ging. Aufgrund der Veranderungen, die sich rund um
unser Hobby und im Verein zur Zeit ergeben, wende ich mich auf diese Weise
an euch.

Wir haben in den letzten 2 Jahren, wie auch in den Jahren zuvor, sehr viel
zusammen unternommen. Auf zahlreichen eigenen Veranstaltungen haben wir
viel Freude miteinander gehabt. Erwéhnt seien an dieser Stelle insbesondere
die Schaufahren und Modellboot-Treffen in den Freib&dern, unser 15. Modell-
U-Boot-Treffen, Sommerfeste, Zeltlager, Funktionsmodellbautreffen sowie
Ausflige, der Rumpfbauworkshop oder auch der ein oder anderen Vortrag mit
Exkursion. Auch waren wir wieder bei befreundeten Vereinen zu Gast und
auch ansonsten viel zusammen unterwegs.

Trotzdem ist bei weitem nicht alles rosig. Unsere Aktiven werden weniger, die
Teilnehmerzahlen auf den Schaufahren gehen zuriick und davon, dass wir bei
einem Ausflug wieder mal einen Reisebus flllen, kénnen wir nur noch trau-
men. Den Tiefpunkt hatten wir mit den Versammlungen in mehreren Sommer-
monaten erreicht, bei denen wir die Teilnehmerliste eigentlich auf einen Bier-
deckel hatten schreiben kénnen.

Die Ursachen hierfir moégen vielseitig sein.

Naturlich ist das Vereinsleben "nur" ein Hobby. Der Alltag ist in den letzten
Jahren nicht einfacher sondern eher arbeits- und stressreicher geworden -
gerade deshalb sehe ich es als traurige, aber logische Konsequenz, dass fir
Hobby und Verein stets weniger Zeit bleibt.

Auch die Produktarmut seitens der Hersteller weckt nach wie vor nicht unbe-
dingt die Bediirfnisse, das nachste Modell zu bauen. Das Handlersterben und
die mihselige Suche nach neuen Komponenten und Bezugsquellen geben ihr
Ubriges dazu - neue Technologien in der Fernsteuer-, Motoren- und Akkutech-
nik, womit man sich als Modellbauer noch nie auseinander setzten wollte, ma-
chen es schlichtweg schwer, sich fir den Bau eines neuen Modells zu ent-
scheiden. Es gibt Hobbys, bei denen man leichter zum Ziel kommt, wenn es
um Spal in der Freizeit geht.

Bevor mir nun noch mehr Argumente einfallen, warum es in unserem Hobby
problematischer und im Vereinsleben ruhiger zugeht, méchte ich zum Punkt
kommen. Wir sind an einem Punkt angelangt, an dem das, was im Jahr unter-
nommen wird nicht mehr auf die Schultern der Aktiven passt. Inzwischen
kommt es auch immer haufiger vor, dass anstatt grof3er Freude sich leichte
Enttauschung breit macht, wenn man stundenlang organisiert und dann gera-
de mal eine Handvoll Mitglieder zur Veranstaltung kommt. Freilich betrifft dies
weniger die Schaufahren in den Badern als den Rest unserer Veranstaltun-
gen, aber auch bei den Schaufahren ist die Beteiligung der Mitglieder geringer
geworden.



Es zeichnet sich ab, dass wir in 2015 deutlich weniger aktiv sein werden als in
den Jahren zuvor. Sicherlich werden wir das Ziel haben, einige Veranstaltun-
gen dann im 2-Jahres-Rhythmus durchzufiihren, jedoch ist nicht auszuschlie-
Ren, dass das ein oder andere dabei ganz verloren geht.

Negativ abschlielBen méchte ich das kleine Vorwort jedoch keineswegs. Unse-
re Situation und die Herausforderungen sind schlie3lich die gleichen wie in
jedem anderen Schiffsmodellbauclub auch. Wir kénnen stolz auf ein aktives
und erfolgreiches Jahr 2014 zurtckblicken, das vor allem von der Zusammen-
gehorigkeit der aktiven Mitglieder, unserer Géste, aber auch der Mitglieder, die
aktuell weniger aktiv sein kdbnnen und uns trotzdem weiter die Stange gehalten
haben, gepragt war. Hierfur méchte ich mich im Namen der Vorstandschaft bei
euch allen gleichermaf3en bedanken.

Wir haben allen Grund, zuversichtlich in die Saison 2015 zu blicken, auch
wenn es ruhiger zugehen wird als dieses Jahr. Lasst es uns gemeinsam
anpacken, damit wir auch im neuen Jahr wieder viel Spald und Freude zusam-
men haben werden.

Euer Matthias

Schiffstaufe im Nurnberger Stadionbad beim 15. Modell-U-Boot-Treffen 2014
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Wir geben Ihren Ideen Form & Farbe
... seit 15 Jahren

Digitaler Textil-Direkt-Druck
Fotos - Bilder auf T-Shirts ab 1 Stick

Allersberger Str. 93-95, 90461 Niirnberg

Offnungszeiten: Montag - Freitag 9.00 - 18.00 Uhr

Fohrzeug-
Beschriftung
Magnetfolien
Folienschriften
Schilder XXL-Format- | | Digital Texil
Leuchtkasten | | Digitaldruck | | Direktdruck
Orientierungs-| | Folie, Plane | | Sublimation
Systeme Plakat, Poster | | Flock, Stick
Folientechnik | |Personalisierte lu!nrmurhungi
Beschichtung | |Fotogeschenke| | Schaufenster-
Komplett- | (Wunschdrucke| | Beschriftung
Beklebung [Easd'lankidaaq Folienschriften
2 : hiif

Industrielle 12-Kopf Stickmaschine
Wunsch-Bestickungen auf Textilen ab 1 Stiick

Telefon: 0911 / 47 40 745
E-Mail: kontakt@esperanza-shop.de



Er6ffnungsfahren im Waldbad

Feuchtasia Feucht
Bericht/Fotos: Klaus Miiller

Samstag, 3. Mai 2014. Das war heute
wohl nix! Es war bitter kalt, nur unsere
Mitglieder und einige Géste waren anwe-
send, sozusagen der ,Harte Kern“. Triiber
Himmel ohne Ende und keine Wetterbes-
serung in Sicht. Besucher? Sehr Uber-
sichtlich! Unsere Stimmung war trotzdem
gut. Die Verpflegung im Badbistro liel3
das schlechte Wetter, auch wenn es nicht
regnete, ein wenig vergessen. Der meist-
besuchte Ort war deshalb die Warmehal-
le im Bad.

Vorteile gab es heute fir die Aktiven,
wenn auch so nicht vorgesehen. Das Bad
war ganz fur uns und es konnte auf

~Teufel komm raus” gefahren werden.
Wie es sich gehort, ein paar Schaden
mussen auch bei wenig frequentierter
Wasserflache sein. Wenn man nicht ge-
rammt wird, zerstort man sein Modell
eben selbst durch Uberhitzung oder Iasst
Wasser eindringen. Seltsam, beide Mo-
delle waren U-Boote...

Markus Endt mit seiner Gartenbahn war
auch bei uns, leider konnte er nur sich
und Axel zum Cafe und zuriick fahren.
Als ich spater auch die Bahn benutzen
wollte, war der Lokflihrer schon wieder im
Cafe...



spricht, nach einer kalten Nacht, besser
zu werden. Als ich im Feuchtasia ankam,
waren bereits etliche Schiffsmodelle im
Wasser und viele Aussteller am Becken
versammelt. Auch der Ausstellungsraum
war gut besucht. Der Sonnenschein lock-
te doch einige Besucher und Aussteller in

das schéne Waldbad in Feucht.

Heute war auch eine richtig gute Unter-
haltung mit unseren Gasten mdglich, da
kein kalter Wind fur frosteln sorgte. Am
Nachmittag war sogar richtig was los. Es
hat sehr viel SpaRR gemacht, Uberall zu-
friedene Gesichter und gute Laune. So-
gar das Schwimmbecken fillte sich. Zwar

noch Ubersichtlich, aber immerhin. Die
Warmestube wurde nicht mehr benétigt.
Deshalb hatte Markus mit seiner Garten-
bahn genauso wie die Bistrobesatzung
heute einiges zu tun, das gute Wetter half
dabei mit.

Schade, dass der Samstag nicht so toll
war. Die freundlichen Damen und Herren
vom Bad und Bistro hatten viel geleistet;
auch unser Verein gab sich viel Mihe,
um eine ordentliche Ausstellung zustande
zubringen. Insgesamt betrachtet war es
halt doch eine unserer typischen SMC-
Veranstaltungen.

Ein herzliches Dankeschdén von dieser
Stelle an alle Verantwortlichen, dass un-
ser Eroffnungsfahren doch noch so er-
folgreich wurde.




2. Internationaler Tag des

Schiffsmodellbaus
Bericht/Fotos: Ahrens/Miillenschlader

Anlasslich des 2. internationalen Tag des
Schiffsmodellbaus waren wir am 11. Mai
2014 beim Schaufahren in Himmelkron
zu Gast. Veranstalter des Treffens waren
die Schiffsmodellbaufreunde Bayreuth.
Das Wetter war zunachst mal halbwegs
ok, zu kuhl, aber trocken. Einen kurzen
Regenduscher haben wir im Bistro des

Das Gewasser war definitiv eines der
schodnsten, an denen ich bisher gefahren
bin. Organisatorisch war alles bestens
von unseren Bayreuther Freunden vorbe-
reitet und mit der riesigen Gaststatte di-
rekt am Weiher war fir das leibliche Wohl
bestens gesorgt. Wenn das Wetter der
Jahreszeit entsprechend gewesen ware,
hatte man von der Seeterrasse aus bei
Kaffe, Kuchen oder Cocktail Modellboot
fahren kénnen...

Die Teilenehmer waren hauptsachlich bei
den Nordbayerischen Schiffsmodellbau-
ern und kamen
neben den Gast-
gebern auch aus

Bamberg, Nirn-
berg, Furth, Vo-
henstrau3, Hal-
lerndorf, Renn-
steig und der
Bayreuther Um-
gebung.

"Aufgeldst” wurde



das Treffen leider "gewaltsam" gegen
14:00 Uhr, als eine plétzliche Sturmbd die
beiden Pavillons erfasste. Etwa 25 Perso-
nen hingen an den Stangen um die Pavil-
lons auf dem Boden zu halten, wahrend 2
-3 Leute die Planen entfernten und die
Modelle unter die Tische stellten. Zum
Teil hat es jedoch Modelle von den Ban-
ken geweht oder auch komplet-
te Tische einfach umgeweht.
Die Schaden sind meistens
recht gering geblieben. Ledig-
lich die beiden Pavillons sind
reif firs Recycling. Spektakula-
rere Bilder gibt es verstandli-
cherweise nicht, da niemand
eine Hand zum fotografieren
frei hatte...

Nach dem Abbau (=Schrott-
sammeln), der doch recht
schnell von Statten ging, da
noch viele Personen anwesend
waren, sallen wir in schoner
Runde zum gemitlichen Kaf-

feetrinken und Abendessen im Fichtelge-
birgshof zusammen.

Herzlichen Dank. "Our twelve points go to
Bayreuth" fur die Organisation des scho-
nen Treffens. Wir kommen ganz sicher
wieder! Keine Drohung, ein Versprechen!
Genug gequatscht - viel Spall mit den
Fotos!




Berching 2014
Kurzbericht/Fotos: Klaus Miiller

Nichts Spektakuléres gibt es zu berich-
ten. Oder doch? Ein wunderschéner Tag,
um die Seele baumeln zu lassen.

Der Berchinger Yacht- Club lud uns zu
seinem Sommerfest ein und wir sind mit
bester Laune gekommen. Diesmal nur mit
zwolf Mitgliedern des SMC, leider waren
einige unserer Kollegen krank bzw. im

Es war keine Offentliche Veranstaltung
sondern eine interne Feier des BYC. Nur
Yacht- und Modellyacht-Kapitane!

o —— BT
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Die Stimmung unter den Anwesenden
war sehr gut und damit es so blieb, dafiir
sorgten Speisen und Getranke. Wie im-
mer - alles Bestens!

Wir sollten uns Uberlegen, ob wir beim
nachsten Mal (wir wurden firs Jahr 2015
wieder eingeladen) langer bleiben und ein
kleines ,Nachtfahren“ ausrichten. Es ist
schon Schade, wenn wir gegen 17 Uhr
wieder aufbrechen missen, da anderwei-
tige Verpflichtungen noch bei einigen
SMClern anstehen.

Rundum ein gelungener Tag, bei dem
auch das Wetter mitspielte. Den Rest
zeigen die Fotos...




Willkommen bei Rauch Autolack
Ilhrem Partner fur Autolacke und Lackierbedarf
90461 Nurnberg, Allersberger Stral3e 123 A
Tel: 0911741 16 14 - Fax 0911741 16 04
Offnungszeiten: Mo-Fr 8-17 Uhr, Sa 8-12 Uhr

Abdeckmaterial Autolack

Harter Verdinnung

Faller Grundierung STANDOX

Spachtel Druckluft

Lackierzubehor Spritzpistolen w
Poliermaschinen Polierpads Ta
Poliertiicher Polituren ‘@' L_fL“
Schleifmaschinen Schleifteller

Schleifplatten Schleifpapier - — '
Handschleifer Arbeitskleidung !ss

Werkstattgerate Autopflege . ' )
Alle Autolacke, auch nach hren Farb- : tnlﬂd
vorgaben, in Spraydosen erhaltlich! -

Bei uns finden Sie alles, was im Lackierwerkstattbetrieb benétigt wird, vom Lack
Uber das Werkzeug bis zur passenden Arbeitskleidung.

Wir fuhren ein umfassendes Sortiment an Autopflegeprodukten und beraten Sie
gerne bei allen Fragen rund um die Lackierung. Rufen Sie einfach an, damit unsere
Erfahrung lhr Vorteil wird!

Alternativ dazu kénnen Sie uns gerne in unserer Verkaufsstelle besuchen.

Web: www.rauch-autolack.de - Mail: info@rauch-autolack.de



Dampfschlepper , San Julian®

nach Bauplan von Dieter Miedek,
gebaut von Mario Colucci
Bericht/Fotos: D. Kempf / M. Colucci

Das Vorbild ist der gleichnamige Dampf-
schlepper aus dem Jahr 1910. Die Sil-
houette der San Julian hat den nostalgi-
schen Charakter der Schiffe aus dem
angefangenen 20sten Jahrhunderts. Im
Bugbereich des Dampfschleppers ist ein
Lastkran vorhanden und deshalb auch
zur Guterbeférderung geeignet. Die Fahr-
gastkabine weist auRerdem darauf hin,
dass es auch zur Personenbeférderung
beniltzt wird. Die Benennung Dampf-
schlepper ist berechtigt, weil im Heckbe-
reich Kreuzpoller und Trossenabweiser
vorhanden sind.

Kurz ausgedriickt, ein absolut empfeh-
lenswertes und auch kofferraumtaugli-
ches Dampf-Schiff.

An dieser Stelle méchte ich erwahnen,
dass die San Julian auch als Elektromo-
dell hervorragend geeignet ist und ich sie
nicht nur den Dampffreaks vorbehalten
will.

Es wirde sich sogar anbieten, die San
Julian vorerst mit einem Elektroantrieb zu
versehen. Mit einer Dampfkesselattrappe
Uber dem Fahrakku und Motor ist es fir
einen kreativen Modellbauer eine Alterna-
tive, die sogar mit einem Dampfgenerator
ausgestattet werden koénnte. Die San
Julian hat etwas besonders an sich, was
so manchen fasziniert: es ist deren offene
Bauweise. Tatsache ist, dass sie sich
perfekt fiir den Einbau einer Dampfanla-
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ge eignet. Im Bauplan ist eine Dampfan-
lage eingezeichnet, die auf den ersten
Blick einen relativ grof3en Platzanspruch
fur diese Antriebsvariante erkennen lasst.
Der Bauplan hilft nicht in allen Bereichen,
eher ist hier Kreativitat und Einfallsreich-
tum gefragt. Versierte Modellbauer kon-
nen hier ihrer Kreativitat in vielerlei Hin-
sicht freien Lauf lassen, indem sie die
San Julian ihren Ansprichen entspre-
chend ,aufriisten”.

Der Rumpf wurde nach dem Spantenriss
des Bauplans gefertigt. Das Spantenge-
rist wurde im Wechselverfahren von der
Kielmitte aus mit 3x10 mm Kieferholzleis-
ten beplankt.

Zwischen die einzelnen Spanten werden
entlang der Rumpfwand und des Innen-
raums Leistenstiicke verklebt um eine
stabile Deckauflage zu bekommen. Um
den Rumpf wurden Halbrundstabe ge-
klebt und verstiftet, sie sollen als Scheu-
erleiste dienen. Diese Halbrundstabe
Uberragen die Rumpfkante umlaufend um
2mm, durch diese MaRRnahme wird das
spater einzusetzende Deckfurnier bei
Stol3 vor Absplitterung geschitzt. Um es
deutlicher zu beschreiben, das Deck liegt
nicht auf, sondern geschitzt hinter der
Scheuerleiste. Lt. Plan wird auf eine Ver-
stiftung der Scheuerleiste entlang des
Rumpfrands mit einigen 3mm Aludrahtab-
schnitten hingewiesen.

Die Position des Kamins ist ein Fixpunkt,
der nach Planvorgabe eingehalten wer-



den musste und wodurch auch die Kes-
selkonstruktion beeinflusst wurde.

Der Flammrohrkessel und die Dampfma-
schine konnten auf der Grundplatte im
Bereich der Rumpfmitte verbaut werden,
was ein gunstiges Verhéltnis zwischen
Auftrieb und Gewichtsverteilung ergab.
Alle Anforderungen eines effektiv arbei-
tenden Kessels wurden berucksichtigt.

Selbst die einzelnen Positionen wie z, B.
des Olers, des Kondensators im Mittelteil
und der autom. Gasregelung mit Servo
samt Gastank im Bugbereich wurde mit
der Wasserwaage ausgemittelt, um das

Gleichgewicht des schwimmenden

Rumpfs abzusichern.

Nachdem in diesem Zustand die Einbau-
flache fir die Dampfanlage erkennbar ist,
werden die Einzelteile auf einer provisori-
schen Grundplatte positioniert.

Man sieht schon, dass es eng zugeht.

Die Zweizylinder Dampfmaschine wurde
nach einem Plan gefertigt und anschlie-
Bend einige Stunden in mehreren Dreh-
zahlbereichen getestet.

Nach Anordnung der einzelnen Dampfge-
ratschaften wurde eine angepasste

Grundplatte gefertigt und darauf die kom-
plette Dampfanlage montiert und was
besonders vorteilhaft ist, sie kann bei
Bedarf in einem Stiick aus dem Rumpf
entnommen werden.

Das Seitenruder wurde nach Plan gefer-
tigt.

Was im Bauplan nicht erwahnt wird, mir
aber empfehlenswert erscheint, ist folgen-

15



des: Nach den dublichen Schleif- und
Spachtelarbeiten sollte man den Holz-
rumpf hinterher mit zwei Lagen eines 80
gr. GFK-Gewebes und dunnflissigen
Laminierharz, das durch entsprechende
Harterzugabe eine lange Verarbeitungs-
zeit (120 min.) erlaubt, laminieren. Eine
entsprechende Anleitung fur das Laminie-
ren von Bootsrimpfen findet man im In-
ternet.

Die Innenseiten des Rumpfs wurden
ebenfalls mit dem oben erwahnten Harz/
Harter und einer Lage des 80 gr. GFK-
Gewebes laminiert.

Mit dieser Versiegelungsmethode dringt
das dunnflissige Harz in die Holzporen
und Gewebe. Fazit: man erzielt dadurch
eine hervorragende Stabilitdt und einen
wasserdichten Schiffsrumpf.

Fir die Deckauflage missen die Klebefla-
chen fur das Deck an Spanten und Ver-
strebungshdlzern Gberprift und ggf. Uber-
schliffen werden.

Das Deck ist aus einer 1,5mm dunnen
Sperrholzplatte gefertigt. Die Auf3enkon-
tur des Decks wurde Ubertragen und mit
2mm Uberstand zugeschnitten um es
nachtraglich akkurat zu schleifen, damit
es millimetergenau mit der umlaufenden
Scheuerleiste abschlief3t.

Die Positionen fir Luken- und Aus-
schnittséffnungen wurden vom Plan mit-
tels Schablonen auf das Deck Ubertragen
und dann passgenau ausgesagt.

Das Sperrholzdeck wurde, von der
Rumpfmitte aus beginnend, im Wechsel
links/rechts mit 2mm starken Furnierleis-
ten aus Teakholz beklebt. Wobei die Kal-
faterung mit schwarzen Pappkartonstrei-
fen nachgebildet ist. Mit diesen wechseln-
den Verklebungen verhindert man, dass
eine Verspannung auftritt und sich da-
durch die Sperrholzplatte verzieht.

Ich méchte hier nicht den Rahmen spren-
gen und verweise deshalb auf das Inter-
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net, da findet man detaillierte Tipps Uber
Kalfaterungsmethoden im Schiffsmodell-
bau.

Die anschlieRenden Schleifarbeiten des
beklebten Decks bereiteten keine Proble-
me. Besonders die 2 mm starken Teak-
leisten bildeten seitlich jeweils gute Kle-
beflachen mit den erwahnten Pappkarton-
streifen.

Fur diejenigen, die es nicht wissen: Teak-
holz wird nicht lackiert, es ist von Natur
aus fett. Diese Holzart sorgt fir eine eige-
ne Schutzschicht und kann mit Teakdl
(Md&beldl) behandelt werden. Teakholz ist
ein langlebiges und edles Holz, das hart
und robust ist. Fur den Schiffsmodellbau
ist es deshalb ideal geeignet.

Ein Sillrand, hier aus Sperrholz gefertigt
und dann mit Teakholz beklebt, macht
optisch was her und halt tberschwappen-
des Fahrwasser ab in den Rumpf zu ge-
langen.




Die Aufbauten (Steuerhaus, Fahrgastka-
bine) sind aus Sperrholz gefertigt, an-
schlieBend wurde es mit Abachifurnier
beklebt. Aufwandige Holzarbeiten wie
z.B. Fensterrahmen mit Verglasung, Kas-
setteneinsatze, Scharniere und Turklin-
ken vervollstandigen die Fronten der Auf-
bauten an der San Julian. Auch innen
wurden  div. Einrichtungsgegenstande
eingebaut. Durch den verbauten Gitter-
rostboden kann die aufsteigende Bren-
nerwdrme noch oben aus dem Rumpf
entweichen.

Unter den Lukendeckeln verbergen sich
Teile der RC-Anlage, die man aufgrund
ihrer groRRziigigen Offnungen bei Bedarf
problemlos erreicht.

Um einen sicheren Sitz der Aufbauten
und Lukendeckel zu bekommen, méchte
ich auf die Verwendung von kleinen Mag-
netteilen verweisen.

Wie man die Reling mit dem hdlzernen
Handlauf herstellt ist im Plan gut be-
schrieben. Die gebogenen Holzteile fir
den Handlauf sind sog. Biegeleisten aus
Buche (= Hartholz), die sich nach einle-
gen in Wasser hervorragend und ohne zu
brechen sogar den engen Radien im
Heckbereich anpassen liel3en.

Auch die Bohrungen fir die Handlaufteile
hinterlieRen keine Abplatzungen bzw.
Risse im Buchenholz.

Das Planengerust ist noch nicht Uberzo-
gen, deshalb ist der halbe Deckbereich
einsehbar.

Um besser an die Dampfanlage zu kom-
men, ist die Reling mit den Handlaufen
und Planengeriist steckbar konstruiert, so
kann im Bedarfsfalle das Gestange aus
der Halterung genommen werden.




Die seitliche Ansicht zeigt die elegante
Rumpfform der San Julian zusammen mit
funktionsfahigem Ladekran.

Der konisch verlaufende Kranmast wurde
auf einer Drechselbank gefertigt.

Wer kreativ ist, kann improvisieren und
mehrere ineinander steckbare Alurohre
verwenden. Die stufenweise Verjingung
der einzelnen Auszige lassen sich, den
gezeichneten Mast entsprechend, anpas-
sen und anschlieRend verkleben.

Die Mastspitze ,krént* man mit einer gro-
Ben Linsenkopfschraube. Kappe. Nach
entsprechender farbiger Lackierung des
Alumasts sieht der Lademast bestimmt
gut aus.

Die Ladewinde mit Trommelbremse ist
nach Plan gefertigt und geschwarzt, dass
sie auch funktionsféahig ist, erwahne ich
nur nebenbei.

Ausristungsteile wie Trossenabweiser
und Kreuzpoller, die einen Schlepper
auszeichnen, sind bei der San Julian
auch vorhanden.

Der Kamin ist aus Messing gefertigt, aber
dieses Material wirde unbehandelt kei-
nen natirlichen Eindruck abgeben, des-
halb wurde der Kamin u.a. Messingteile
mit einem Brinierungsmittel
(Schwarzbeize) geschwarzt.

PlatzmaRig passt die Dampfanlage gut in
den Rumpf und bei abgenommener Plane
kommt der ,Maschinist* auch gut an sie
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ran. Wobei mir die Gesamtlange von
170mm und der Durchmesser von 80mm
ausreichend dimensioniert erscheinen
und ich bin zuversichtlich, dass er den
Anspriichen der Dampfmaschine genugt.
Hier noch einige Daten dazu: Der Kessel
ist einzligig und enthélt 4 Quersiederohre
mit 10mm Durchmesser.

Techn. Daten zum Dampfkessel und
Dampfmaschine:

Einziigiger Dampfkessel Marke Eigen-
bau, DM 80mm, Wasserinhalt 850ml,
Fillung 500ml, 35mm Flammrohrdurch-
messer mit 4 Quersiederohren.
Zweizylinder Oszi mit Umsteuerventil,
10er Kolben und 15mm Hub, ein
Eigenbau nach Plan.

Fir den Abschlusstest musste die Dampf-
anlage auf ihrer vorgesehenen Position
im Rumpf befestigt werden, damit
die abschlieBende Tauglichkeitspriifung
der dampfbetriebenen San Julian besta-
tigt werden konnte.

Das Fahrbild eines mit Dampf angetriebe-
nen Schleppers ubt schon durch die
,Rauchfahne” eine besondere Faszinati-
on aus. So ist es nicht verwunderlich,
dass das Fahren mit Dampf einen be-
sonderen Reiz hat, dem so mancher Kol-
lege verfallen ist.

Wer keine Mdoglichkeit sieht, sich selbst
eine Dampfanlage zu fertigen, den kann
ich dennoch ermutigen, bei Nachfrage
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Bericht Nirnberg Treffen
Von Sylvi und Mario Weide
Fotos: Klaus Miiller

Am 26. und 27. April fand zum diesjahri-
gen Saisonbeginn das 15. Internationale
Modell-U-Boot-Treffen mit Schaufahren
des Schiffsmodellclub Nurnberg e.V. im
Stadionbad statt.

Das unter anderem das 1. ,Typ 206“ Tref-
fen war.

Wir finden, dass es eine schdne Geste
ist, diesen Bootstyp ein wenig Ehre zu
zollen, der bei der Deutschen Marine
doch Uber mehr als 30 Jahre im Einsatz
war.

Wir denken, dass sehr viele von euch
auch schon diese Boote besichtigt haben
und sich somit bestens auskennen.

Da wir es zum letzten Treffen nicht ge-
schafft hatten, wollten wir dieses Jahr auf
alle Falle wieder einmal dabei sein. Es
war fur uns auch eine schdne Gelegen-
heit um Leute zu treffen, mit denen man
immer nur Telefoniert, die man aber we-
gen der Entfernung nur sehr selten per-
sonlich sieht.

Als wir Freitagnachmittag in Nuirnberg
eingetroffen und alles im Zimmer verstaut
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war, zogen wir los, um uns mal das Bad
anzuschauen.

Kurz vorm Eingang des Stadionbads kam
uns jemand entgegen und ich meinte zur
Sylvi:

».Gug mal der sieht aus wie der Gunter!"
Als das Gegenuber die Arme hochriss
und naher kam, bestatigte sich mein Ver-

Nach der BegriufRung beschlossen wir,
schnell mal zum Bad und danach zum
gerade stattfindenden Volksfest zu ge-
hen. Als wir uns auf den 2.2 km langen




hatten wir 5 Stunden bester Unterhaltung
mit reichlich Gurkenschnaps intus...

sein Boot direkt ohne Umwege ins Was-
ser schmeil3en.

Das haben wir so noch nie gesehen.
Kaum ausgestiegen, wurden wir aufs
herzlichste von Mathias und Rudi sowie
den Ubrigen Mitgliedern des Schiffsmo-
dellclub Nirnberg empfangen.

Wir schauten uns um und stellten fest,
dass uns 3 schone Becken zum fahren
zur Verfiigung standen.

Nachdem alles Aufgebaut und die meis-
ten Aussteller da waren, konnte Mathias
das Treffen mit einer kleinen, aber feinen
Rede und einem Sektenfang eréffnen.
Danach konnte jeder nach Herzenslust

Samstag ging es gegen 8:00 Uhr zum
Bad.

Da der Eingang offen war, fuhren wir
ganz frech ins Bad, da der Rudi im Vor-
feld erwahnte, dass man mit dem PKW
bis zum Becken fahren koénne.

Das wollten wir mal sehen!

Der Hammer, echt wahr, man konnte mit
seinem Auto wirklich bis an den Becken-
rand Fahren und aus dem Kofferraum

Mahlzeit!

Boot fahren, da an beiden Tagen kein
Badebetrieb stattfand.

Hiervon wurde auch rege Gebrauch ge-
macht, und so tummelten sich etliche U-
Boote und einige Uberwasserschiffe in
den 3 Becken.

Dafur verantwortlich war auch nicht zu
letzt das hervorragende Wetter, das uns
mit milden Temperaturen und Sonne ver-
wohnte.

Um ca. 18:00 Uhr wurde flott alles zu-
sammen gerdumt und es ging zur in der
néhe gelegenen Bahnhofsgaststatte Dut-
zendteich zum gemutlichen zusammen-
sitzen.

Das war ein schoner Abschluss, da man
sich noch mal bei sehr gutem Essen in
Ruhe austauschen konnte.

Da uns das Volksfest so gut gefallen hat-
te gingen wir mit einer kleinen Gruppe
noch mal hin.

Zum Glick, den im historischen Teil, di-
rekt am Eingang, konnten Lanz Bulldog
und andere, teilweise sehr alte Traktoren
bestaunt werden.
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Und als wir dort ankamen fiihrten gerade
einige Mitglieder eines Traktoren-Vereins
ihre Lanz Bulldogs vor.

Auch dies hatte von uns noch keiner zu-
vor in dieser Art und Weise gesehen,
denn einer der Fahrer raste wie ein wild
gewordener Handfeger im Kreis um die
anderen Trecker herum und nahm bei
Hochstgeschwindigkeit das Gas weg um
sogleich wieder Vollgas zu geben, was
zur folge hatte, dass es einen Ohrenbe-
taubenden Schlag gab, der mit Funken-
flug aus dem Auspuff unterstrichen wur-
de. Auch dieses Mal wurde es sehr Spat
(Gurkenschnaps etc.)

Sonntag ging es um 9:00 Uhr los.

Zuvor hatte es leicht geregnet und es war
daher wesentlich kiihler als am Vortag.
Was die gute Laune aber nicht beein-
tréchtigte.

Es waren einige aul3ergewdhnliche Boote
zu bestaunen wie ein sich noch im Bau
befindliches riesiges VII/ C Boot aus ABS,
das mit viel Aufwand erstellt wurde sowie
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der sehr seltene UD 1 von Detlef, der im
Original mit vier Dampfturbinen angetrie-
ben werden sollte, die ihren Dampf aus
vier Dampfkesseln bezogen hétten, wére
dieses Boot je gebaut worden und zwei V
80 in 1:14,5 die durch ihre GroRRe beein-
druckten und auch Top gebaut waren.
Etwas ofter dagegen sieht man in letzter
Zeit die Druckluft-Boote, von denen man
auch drei schone von Markus, Lars und
Klaus bewundern konnte.

An Uberwasserschiffen waren fiir uns die
Echtdampf Boote die schonsten, da diese
immer etwas Nostalgie mit in die Veran-
staltung bringen.

Begeistert hat uns auch, wie schon in den




Jahren zuvor, die tollen von Vereinsmit-
gliedern angefertigten Gedenkbrettchen,
auf denen in diesem Jahr eine 206 zu
sehen war und die sich jeder als schone
Erinnerung mitnehmen konnte.

Wir traten um 11:00 Uhr leider schon sehr
frih die Heimreise an, da wir uns noch
auf die kommende Arbeitswoche vorbe-

reiten mussten.

Dennoch kénnen wir die vorherrschende
Meinung mit nur einem Satz Unterstei-
chen:

Alles in allem das bisher schénste Wo-
chenende seit langem!

Und wir freuen uns jetzt schon auf das
nachste Treffen im Stadionbad Nurnberg!

15. MODELL-U-BOOT-TREFFEN
MURNEERG 2014

Ihr kompetenter Partner fiir
[hren Vermogensautbau.

Deutsche
Vermdgensberatung

Vermégensaufbau fir jeden!

\Y)

Biiro fiir
Deutsche Vermiigensberatung

Jens Schiitz

Mittlere Heide 62

07525 Schwebheim
Telefon (9723 93500 45
www.dvag de/Jens Schuetz



Zeltlager Kauerlach
Bericht/Fotos: Klaus Muller

Samstag, 1. August 2014. Was fir ein
Tag! Sonne pur, Temperaturen um die 30
Grad - traumhaft!

Ein Teil meiner Kollegen kamen bereits
gestern Abend und blieben mit ihren Zel-

ten oder Wagen bis Sonntag. Fur mich
kam nur der Samstag in Frage (bin ein
Zeltmuffel), da an diesem Tag die Ver-
einsmeisterschaft ausgetragen wurde.

Viel gab es diesmal nicht zu sagen, da
wegen der enormen Temperatur alle
mehr oder weniger phlegmatisch im
Schatten in den Sesseln saf3en. Als Cam-

T, -




per kamen zwdlf Personen von uns, zu
unserer Vereinsmeisterschaft heute noch-
mals neun.

Zwischendurch konnte jeder nach Her-
zenslust den Grill beniitzen. Manch lecke-
rer Duft machte die Runde. Die Haupt-
grillzeit war allerdings erst gegen Abend.
Nun zum Hauptteil.

Unsere Meisterschaft war, vorsichtig um-
schrieben, leicht chaotisch. So sind wir

unseren Verein. Der Spaf}
bleibt nicht auf der Strecke!
Mal davon abgesehen,
dass die Bojen sich ofters
verselbstandigten, war der
Kurs den Zeitnehmern of-
fenbar auch nicht so ganz
geheuer. Aber nach zwei
Vorlaufen mit Booten nach
Lust und Laune kam dann
endlich das Stechen. Armin
(1.), Jurgen (2.) und Matthi-
as (3.) gingen als Sieger
hervor. Das Wertungsschiff
beim Stechen war tbrigens
die Helgoland, ein ehemali-
ges Seebaderschifft Wer
macht mit einem Passagierdampfer eine
Meisterschaft? Der SMC Nurnberg!

Die Ubergabe der Pokale an die Sieger
war den Umstanden angemessen. Ande-
re machen ein teures Feuerwerk, wir hat-
ten gratis Blitz, Donner und Wolkenbruch.
Wir haben eh’ so einen guten Draht nach
oben, also angemessen fir unseren Ver-
ein...

Spater, als die Tagesgaste weg waren,
hat auch der Regen nachgelassen und es
wurde richtig zinftig
gegrillt und getrun-
ken. Die Backofen-
hitze wich einer
angenehmen Tem-
peratur. Es war
richtig urig, als dann
auch noch die En-
ten, Frosche und
sonstiges Getier zu
ihren Abend- bzw.
Nachtgeséangen

anstimmten.
Der Sonntag war
wie immer aus-

schlafen, Schiffchen
fahren, einpacken.
Nun wollen wir mal
sehen, wo und
wann wir néachstes
Jahr unseren Zeltla-
gerspald haben...
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Crysler Newport, 2. Teil
Bericht/Fotos: Miller + Pechtl

Wie ich bereits im letzten Heft schrieb,
fuhr Marians Auto schon ganz gut, wenn
nicht dieser Olverlust gewesen wire.
Nicht viel, alte Karren tropfen nun mal,
auch wenn sie auf3en pikobello dastehen.
Das wissen alle, die mit Amischlitten zu
tun haben, nur mein Sohn wollte das
nicht wahr haben. Damit beginnt eine
Odyssee ohne gleichen.

Wahrend des Winters hatte er das Auto
dermalf3en zerlegt, vor allem am Armatu-
renbrett, dass wirklich alles zu spéat war.
Seine Verrenkungen waren reif fur eine
Zirkusvorstellung. Nur haben die Artisten

wahrscheinlich mehr Ubung, ihm tat das
Kreuz jedenfalls tagelang noch weh.
Aber, gro3es Lob an ihn, er hat alles,
natirlich auch mit Hilfe und Rat von
Freunden, wieder in den Originalzustand
versetzen konnen.

Alle Kontrolllampen, Schalter, Radio,
Fensterheber, Heizung usw. funktionieren
wieder. Die meisten davon funktionierten
vorher auch, aber nun nach Schaltplan. In
der Zwischenzeit kann er sogar perfekt
Schaltplane lesen! Nun, der Winter war
vorbei und die ersten Fahrten standen an.
Gleich vorneweg - viele waren es nicht.
Auch wenn der Wagen beim Zeltlager
gesichtet wurde. Wie bereits erwéhnt -
Olverlust.




Damit zu einem weiteren Kapitel. Bei
Mikes Garage war er inzwischen Stamm-
kunde. Er ist ndmlich, wie im Schiffsmo-
dellbau, sehr grundlich und genau. Das
merkten Mike und seine Mannen auch
sehr bald. Also, es wurden so ziemlich
alle Dichtungen ausgewechselt, an denen
Olspuren sichtbar waren. Das Ergebnis:

Keine Olspuren mehr, es tropfte aber
immer noch. Beim n&achsten Anlauf kam
der Simmerring an der Kurbelwelle dran -
jetzt war aus dem Tropfen ein kleines
Rinnsal geworden. Oben im Motor war
alles trocken. Man muss sich die Proze-
duren vorstellen - vor und nach jeder Re-
paratur musste alles sauber gemacht
werden, dann wurde gefahren, wieder auf
die Buhne und schon tropfte es wieder.

Nach dem x-ten Versuch wurde das Ubel
gefunden: Der Simmerring, neu einge-
baut, hatte einen Fehler. Also ein weite-
rer, besserer Simmerring musste her.
Wieder Testfahrten, kein Ol mehr. Nur
noch ein gaaaanz kleines bisschen. Und
das kommt an einer Stelle am Motor vor-
ne, die schwer zu erreichen ist. Wie ge-
sagt, an dieser Stelle ist es nur feucht.
Somit wére das Kapitel Dichtigkeit vorlau-
fig erledigt.

Marian wére nicht er selbst, wenn er jetzt
schon Ruhe geben wirde. Er ist nicht nur
im SMC, sondern auch beim CCTF Mit-
glied. Das ist der Verein, der Amischlitten
liebt. Je groRRer und kréftiger, desto bes-
ser. In diesem Verein ist ein sehr netter
Mensch, nennen wir ihn einfach mal Ha-
cki, der wirklich die amerikanischen Autos
zu seinem Hobby gemacht hat. Hacki ist
einfach V8 Big Block. Noch Fragen? Also,

diesen hatte Marian um ein paar Auskunf-
te gebeten mit dem Erfolg, dass Marian
irgendwann nicht mehr weiter wusste.
Sein Wissen uber Oldtimer war noch zu
gering um die Mucken der Autos richtig
einzuschétzen. Zu allem Uberfluss fuhr er
auch noch seinen Tank leer, ab da ruckte
der Wagen richtig und ging im Leerlauf
aus. Also musste das Auto zu Hacki. Gott
sei Dank hat er Zugang zu einer Werk-
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statt mit Hebebiihne. Und damit ging es
erst richtig los. Irgendwie muss Hacki
einen Narren an Marian gefressen haben;
ein normaler Mensch tut sich sowas nicht
an. Der Wagen wurde wieder auseinan-
dergenommen, diesmal von der elektri-
schen Seite. Ich denke, ein Schrotthand-
ler zahlt viel fir die Kupferkabel, die das
Auto nach Hackis Kur verlassen mussten.
Scheinbar hatte jeder der Vorbesitzer, der
einen Fehler entdeckte, einfach neue
Kabel verlegt. Und in 43 Jahren, so alt ist
das Auto, kommt ganz schén was zusam-
men. Vor allem, weil alles nun wieder in
den Originalzustand versetzt wurde. Dass
dabei ein Fehler nach dem anderen auf-
taucht ist wohl vorherzusehen. Was die
beiden alles machten weil3 ich nicht. Aber
von den Erzdhlungen und Fotos ausge-
gangen - die haben einfach alles rausch-
geschmissen und nach Schaltplan wieder
eingebaut. Dabei sind Ersatzteile unum-
ganglich. Eine kleine Aufzéhlung: Ziind-
schloss. Zindkabel, Verteiler und -finger,
Zindkerzen, Zindspule, Tempomat, eini-
ge mir namentlich nicht bekannte Elektro-
nikbauteile, Stellmotore fiir Fensterheber
und was weil3 ich noch alles. Zusatzlich

wurde auch alles, was mit Benzin und
Luft zu tun hat, auseinandergenommen
und gereinigt. Marians ,Learning by doing
Arbeitsspeicher* wurde dabei auch aufge-
ristet. Mit dem Ergebnis, dass alles in
Ordnung war. So dachte man, doch die
Probefahrt sprach etwas anderes. Der
Motor lief nun zwar runder, fast ohne ru-
ckeln, ging im Leerlauf auch nicht mehr
aus, aber er ruckelte eben immer noch
ein wenig.

Einen Tag vor der letzten Ausfahrt des
Jahres wurde der Fehler vermutlich
doch noch ermittelt: Dieser sitzt wohl
im Innenleben des Motors, vermutlich
der Zundzeitpunkt. Oder, man Stau-
ne, das Automatikgetriebe.

Die Fahrt in Frankens Weinberge
wurde jedenfalls ohne Zwischenfélle
gemeistert. Klar, bei einem so wun-
derschonen Tag kann ja nichts pas-
sieren. Marian weif3 jedenfalls, dass
es ihm im néchsten Jahr mit seinem
Auto nicht langweilig wird...



Jahreshauptversammlung 2014 mit Wahl des Vorstands
Bericht: Klaus Mdller

Im zweijahrigen Turnus stehen Wahlen des SMC Vorstands an; am 17. Okto-
ber 2014 war es wieder einmal soweit. Hier das Wahlergebnis:

1. Vorstand: Matthias Ahrens
2. Vorstand: Marian Pechtl
Kasse: Jirgen Reichel
Schriftfihrer: Torsten Brudereck
Jugendleitung: Georg Reusch

Was soll berichtet werden - alles bleibt so wie es ist. Unser Verein ist hervorra-
gend aufgestellt. Alle wurden einstimmig gewabhilt.

Wie immer war die Stimmung auch am Wahlabend als sehr gut und locker zu
bezeichnen. Fur das kommende Jahr wurde wieder einmal angedacht, dass
wir unsere Aktivitdten etwas zurtickfahren...

Wir wiinschen unserem Vorstand, dass die kommenden zwei Jahre in ruhigem
Fahrwasser verlaufen und eventuell auftretende Klippen und Stlirme gut ge-
meistert werden!

IIINEU in Oberasbach!!!

++ Tickets
fiir Rock & Pop, Sport, Musical, Klassik, Theater
und weitere Eintrittskarten

PLAN

Urlaubsberatung und
Buchung gerne auch
telefonisch und per E-Maill

20 € - Gutschein

Wir danken den SMC-Mitgliedern, A ; ,
die ih Urlaub i Jah Zur Einlosung bei Buchung einer
ie ihren Urlaub im vergangenen Jahr Reise im Wert ab 999.- €.

bei uns gebucht haben. : Gilltig bis 31.03.15, pro Buchung
Annette Hnlx & das Team von Plan@ Hnllda'}' ein Guuchein einlésbar.




Ausstellung im

Parkbad Schwabach
Kurzbericht/Fotos: Klaus Miiller

Der harte Kern des SMC stellte das Pro-
gramm im Parkbad mit befreundeten Mo-
dellbauern auf die Beine. Soweit so gut,
nur am Samstag regnete es eigentlich
ohne Pause. SMC-Wetter eben. Was die-
ses betrifft sind wir bestens erprobt und
bewdhrt, uns machte es nichts mehr aus.
Aber den Gasten. Sollte ich diese erwah-
nen? Wetterbedingt sehr wenige. Die we-
nigen wetterfesten Zuschauer zeigten al-
lerdings groR3es Interesse am Schiffsmo-
dellbau. Einige unserer Mitglieder gingen
ins Wasser. Da war es wesentlich warmer
als aul3en...
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Es gab auch im Rahmen unserer Jugend-
arbeit ,Kapitdnspatente* an junge
»Schiffsfihrer”, trotz des schlechten Wet-
ters. Insofern war der erste Tag der Ver-
anstaltung ein guter Tag.

Sonntags war es schon wesentlich bes-
ser. Die Sonne schien, die Regenschirme
blieben eingepackt, die Laune war bes-

.

tens und wissbegierige Zuschauer waren
auch vorhanden. Das hintere Schwimm-
becken war sehr gut besucht, nicht nur
von unseren Gasten. Auf dem Wasser



wurde heute alles was schwimmt einge-
setzt und vorgefiihrt. Es war richtig was
los im Bad. Auch in der Cafeteria war
zeitweise Hochbetrieb. An unseren Pavil-
lons wurden den Gasten die einzelnen
Funktionen der Modelle anschaulich er-
klart, Erfahrungen unter den Modellbau-
ern ausgetauscht und manch einer ging
mit einer gehdrigen Portion ,Neuen®
Fachwissens nach Hause.

An dieser Stelle unser Dank an alle, die
den reibungslosen Ablauf unserer Veran-
staltung moglich machten. Ich hoffe, wir
sehen uns im nachsten Jahr wieder in
Parkbad Schwabach!
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die kurzen Regenschauer vormittags. Alle
Becken wurden von Schiffsmodellen aller
Gattungen besetzt und trotz des regen
Verkehrs auf und unter dem Wasserspie-
gel war weder ein Taucher oder Kescher

WeilRenburg

Abschluf3fahren 2014
Kurzbericht/Fotos: Mller/Pechtl

Ein Herbstmorgen, wie er im Buch steht, -

wolkenverhangen, diesig und grau. So erforderlich. Keine Havarien, keine abge-
begann das Aufstehen. Seltsamerweise brochenen Teile. Insgesamt eine gelun-
war die Temperatur mit 18 Grad gegen 9  gene Veranstaltung mit enorm viel Fahr-
Uhr relativ hoch. So blieb sie auch, bis  betrieb. Auch bei meinen Modellen wur-
gegen 14 Uhr dann doch noch die Sonne

kam und die Temperatur die 20 Grad
Marke knackte. Vorher gab’s Nieselregen
und Regen. Der Laune von uns und wei-
teren befreundeten Ausstellern, insge-
samt 35 mit rund 110 Modellen, tat dies
nichts an. Ab 10 Uhr waren unsere Mo-
delle im Einsatz, unterbrochen nur durch
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den die Akkus leergefahren, was eigent-
lich selten vorkommt. An dieser Stelle
wieder Dank an unseren Wilhelm und
allen, die diese schéne Veranstaltung
ermdglichten.

Weil es so schon war, trafen wir uns am
Wochenende darauf nochmals im Limes-
bad in WeiRenburg, allerdings nur intern
am Nachmittag. Wilhelm sei Dank, er
machte es mdoglich, auch wenn nur relativ
wenige von unserem Verein kamen. Das
Wetter war sehr gut, warm und leicht win-
dig. Das war ideal fiir gute Fotos auf dem
Wasser. Da die Schwimmbecken bereits

WS,

fur den Winter hergerichtet waren stand
das Wasser nicht bis zum Beckenrand,
sondern es fehlten ca. 20 cm zum norma-

len Wasserniveau. Das sah mancher
(oder einer) nicht und setzte sein Modell
wie gewohnt ein mit dem Er-
folg, dass es einfach rein
plumpste. Sehr zur Freude der
meisten Kollegen... Nun ja,
sollte nichts machen. Schiffe
sind ja im Regelfall dicht. Nach
rund drei Stunden mussten wir
das Bad leider wieder verlas-
sen, es hatte aber riesig Spaf}
gemacht. Der Tag wurde noch
mit einem kleinen Imbiss ver-
abschiedet bevor wir nach
Hause fuhren.

WeilRenburg war wieder einmal
richtig gelungen!
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Ausstellung

Funktionsmodellbau
Bericht/Fotos: Klaus Miiller

Am zweiten Marz Wochenende gab es fiir
uns wieder ein Mitwirken bei der Ausstel-
lung im Blindenzentrum. Der Trucker-
Club Nirnberg hatte diese organisiert und
durchgeflhrt. Gleich vorneweg: Die Aus-
stellung war wieder einmal sehr gut ge-
lungen!

Es war alles da, was der Funktionsmo-
dellbau bietet. Von unserem Verein natlr-
lich Schiffsmodelle, aber wir waren nicht
alleine. Die Modellbaufreunde Firth und
Einzelaussteller kamen mit tollen Model-
len zur Ausstellung, wobei einige an den
Vorfhrungen im Schwimmbecken teil-
nahmen.

Flieger und Hubschrauber in Hille und
Fulle. Die Flugvorfiihrungen waren beein-
druckend, besonders die Helikopter Vor-
fuhrungen. Zu sehen waren Flugzeuge in
Spantbauweise, Kunststoff und Fertigmo-
delle. Bei den Helikoptern war das schon
etwas aufwendiger, besonders durch die

verbaute Technik. Hubschrauber sind
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nicht so einfach zu steuern wie es aus-
sieht. Auch hier wurde, wie schon er-
wahnt, Kunstflug in Perfektion gezeigt.

Eine weitere Kategorie waren die Ketten-
fahrzeuge. Es sind zwar (berwiegend
Panzer, aber die Funktionen und Fahrei-
genschaften haben iberzeugt. Fast un-
glaublich, wie detailliert diese ausgefihrt
waren.

Die Vorfuhrungen im Aufl3enbereich wa-
ren sehr beeindruckend. Das gilt auch fur
die GroBRmodelle wie Radlader und LKW.
Diese haben von Zeit zu Zeit Kinder be-
fordert. Der SpaRR war auf ihrer Seite!
Wobei der Stolz der Erbauer nicht zu
Ubersehen war. Auch an grofRen Bauma-
schinen, Kranen und LKW'’s gab es wah-
re Meisterwerke - die Hydraulik ist das
Geheimnis!

Die grol3e Ausstellungsflache im Innen-
raum war Ubersat mit wahren Kunstwer-
ken des Modellbaus, auf den AuRenfla-
chen waren sie im Einsatz zu sehen.

Im AuRenbereich war auch eine 5
(oder 7“?) Eisenbahn fiir Mitfahrten von
Kindern und Erwachsenen aufgebaut.
Diese wurde auch gern und gut in An-
spruch genommen.



So, nun zu unseren Gastgebern, den
Truckern. Diese hatten wabhrlich keine
Muhe gescheut um den Betrieb auf Stra-
e wie auch im Gelande realistisch dar-
zustellen. Im vorderen Teil der Turnhalle

war Straenverkehr nachgestellt, sehr

genau mit allen Schikanen des taglichen
Verkehrs. Baustellen, an denen nicht
gearbeitet wurde, Engstellen, Kreisver-
kehr und so weiter. Im anderen Teilen der
Turnhalle waren GroRRbaustellen mit Erd-
bewegungen ohne Ende. Im Einsatz:

Gartenbahn Schwarzenbruck (GBS)

Personenbefordernde Gartenbahn in 5 und 7 1/4 Zoll

far lhr Bahnhofsfest, Eisenbahnfest, Blurgerfest, Stadtfest, Vereinsfest,
StraRenfest,

Modellbauausstellung,

Kindergartenfest,

Sommerfest,

Trodelmarkt oder jede andere Art von Veranstaltungen.

Gartenbahn Schwarzenbruck
Bozener StralRe 2

90592 Schwarzenbruck

Tel.: 09128 - 400 30 95
Mobil: 0172 - 812 20 53

Mail: gartenbahn90592@aol.com
Web: www.5zollgartenbahn.de




Bagger, Radlader, Planierraupen, Abfull-
stationen und natlrlich Lkw's fiir Schiitt-
gut ohne Ende. Es hat riesig Spal3 ge-
macht bei den Aktivitdten zuzusehen. Im
Gegensatz zu den Modellschiffen fiel auf,
dass alles ungeféahr im gleichen Mafstab
gebaut wurde. Hervorzuheben war ein
Biertransporter, das ware auch eine Anre-
gung fiir den Schiffsmodellbau... Was war
neben dem Transporter? Richtig! Nette
Modellbauer! Prost!

noch andere Aussteller wie z.B. die IG
Firth vertreten. Einzelaussteller gab es
auch, aber man verzeihe mir - Ich habe
nicht alle gesichtet und auch nicht nach-
gefragt. Aber es waren Schiffsmodelle in
Halle und Fulle vorhanden. Zum Einsatz
sind auch sehr viele gekommen, die bei
einigen Zuschauern dann doch Fragen
aufkommen lieRen wie z.B. welche Mate-
rialen wurden verwendet, welche Kosten
entstehen, wie ist die Verflgbarkeit usw.

Die Schiffsmodelle wurden wieder ,in den
Keller verbannt®, kleines SpaRchen von
meiner Seite, aber im Keller ist nun mal
das Schwimmbecken. Mit uns waren
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Leider
Modelle teils gravierende Schaden, dar-
auf muss aber nicht extra eingegangen
werden. Auch ich habe seit Samstag

gab es bei einigen unserer



noch groRRere Reparatur- und Instandset-
zungsarbeiten vor mir...

Mit von der Partie waren einige Héandler
aus dem Modellbaubereich. Von meiner
Seite aus betrachtet eine echte Bereiche-
rung bei solchen Ausstellungen, da die
Gaste bei Fragen uUber Preise, Zubehor
usw. fachkundig beraten wurden.

Nun zum Organisatorischen: Der Trucker
haben sich wieder einmal sehr groRRe
Muhe gegeben, um diese Ausstellung auf
die Beine zu stellen. Es war an alles ge-
dacht: Verpflegung mit Kaffe und Kuchen,
Mittagessen in der Kantine der Blinden-
anstalt, alles Ubersichtlich prasentiert -
und freundliche Modellbauer(-innen). Ich

glaube, die verschiedenen Aussteller und
das Publikum der zweitdgigen Veranstal-
tung haben dies mehr als nur gewirdigt.
Uber Zulauf konnte man auch nicht kla-
gen, die Veranstaltung war doch recht
ordentlich gefiillt. Das Publikum machte
einen zufriedenen Eindruck, von glanzen-
den Kinderaugen ganz zu schweigen.
Apropos Kinder: Fir die Kleinsten war
eine Spielecke eingerichtet, hier konnten
sie nach Herzenslust spielen. Das taten
sie auch ausgiebig! Glanzende Augen
hatten allerdings auch viele erwachsene
Besucher.

Ich denke, dass es fir den 1. Truck Mo-
dell Club Nurnberg e.V. eine gelungene
und erfolgreiche Veranstaltung war und
ich freue mich auf die néchste Veranstal-
tung mit ihnen.




Ein kleiner Wettbewerb in 1:350
Idee/Fotos: Matthias Ahrens

Ein Wettbewerb? Beim SMC? Was? Ja!
Wir machen mal was anderes als sonst...
Dieses eher frohlich gemeinte und nicht
ganz ernst zu nehmende Event haben wir
fur das Jahr 2015 ins Leben gerufen.

Wir wollen im September 2015 im Limes-
bad in Weil3enburg zusammen mit einer
moglichst groBen Flotte im MaRstab
1:350 spielen und mdoglichst viele Modell-
bauer in unserem Wirkungskreis fiir ,was

kleines zwischendurch" an die Werkbank
bringen. Gerade in den letzten Jahren ist
die Bauaktivitat nicht nur im Verein, son-
dern auch Uber unseren Mitgliederkreis
hinaus zuriick gegangen. Viele bauen
zurzeit Uberhaupt keine Schiffe mehr. Es
wird also wieder mal Zeit fir was Ge-
meinsames.

Wie viel Spal man mit einem dieser
Kleinmodelle haben kann hat uns ein
Modellbaufreund aus Augsburg vorge-
macht, als er mit seiner Graf Spee im
strahlend blauen Wasser des wellenfreien




Turmbeckens des Limesbads léchelnd
seine Runden drehte. Von dem Modell
war auch die gesamte 1:100-Fraktion
fasziniert. So sehr, dass gleich vier Mo-
dellbauer sich entschlossen haben, im
kommenden Jahr eines der zahlreichen
Plastikmodelle, die es in 1:350 im Handel
gibt, als RC-Modell zu aufzubauen und
zum gemeinsamen Schippern in Weil3en-
burg 2015 mit zu bringen.

Der Materialeinsatz bei diesen Modellen
ist relativ gering, so dass wir auf eine
rege Teilnahme hoffen. Fahrtregler, 2,4
GHz-Empfanger und Servos gibt es im
einstelligen Euro-Bereich.

Die groRBeren Modelle lassen sich mit
normalen AA-Zellen ausstatten, in kleine-
ren kann man sich auch mit Lipos behel-
fen. Wer beispielsweise eine Spektrum
dx6i-Anlage hat (System dsm2 oder
dsmax), kann je nach Bausatzpreis ein
Modell bereits mit einem Einsatz ab 50,-
oder 80,- Euro aufbauen.

Mitmachen kann jeder, egal ob SMC-
Mitglied oder nicht. Hauptsache das Mo-
dell ist im kommenden Herbst beim
Schaufahren im Limesbad dabei, ist weit-
gehend fertiggestellt, und dreht tlichtig im
Turmbecken seine Runden.

Pramiert werden die ersten drei Modelle
auf Basis einer Teilnehmer- und Besu-
cherabstimmung, also keine detaillierte
Baubewertung oder Kursfahrt.

Auch, wenn der Link nicht der einfachste
ist - eine Liste der im Handel oder auf
dem Sammlermarkt erhaltlichen Bausatze
erhaltet ihr hier:

http://www.der-lustige-modellbauer.com/
t10699-liste-von-schiffen-im-massstab-1-
350-plastik-resin

Bitte meldet euch spatestens 2 Wochen
vor der Veranstaltung zur Teilnahme am
1:350-Wettbewerb an.




Versuchsunterwasser-
schnellboot VS80

(was flr ein Name)
Bericht: Stefan Mann
Fotos: Klaus Miuller

Kleiner Hinweis in eigener Sache: Unser
Jieber* Redakteur wollte einen Artikel
oder Baubericht von mir. Hiermit hat er
einen Baubericht a” la Stefan bekommen.
Wer mehr wissen moéchte Uber die ver-
bauten Teile wie Tauchpumpe, Regler,
Motoren usw. wendet sich bitte an mich
bei unseren Veranstaltungen.

Und hier ist meine Geschichte zu diesem
Modell:

Ich bin mit 14 Jahren in
unseren Verein einge-
treten und lernte als
einer der Ersten unse-
ren ehemaligen Vor-
stand Rudi kennen. Be-
reits in diesem zarten
Alter faszinierte mich
das U-Boot VS 80. Da-
mals entdeckte ich in
seinem Bastelkeller
einen Rumpf der VS80
im MafRstab 1:14,5 - so
ein  Modell wollte ich
auch haben.

In der Zwischenzeit wur-
den wir beste Freunde,
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das halt auch nach Gber 24 Jahren bis
heute an!

Mit wachsendem Alter und vielen positi-
ven, aber auch negativen Erfahrungen im
Modellbau kam der Wunsch, das Boot zu
bauen. Mit viel Uberredungskunst konnte
ich den Rumpf meinem Freund Rudi vor 6
Jahren ,abluchsen” und nun endlich als
mein Eigen betrachten.

Familie, Beruf und Alltagsstress - da
bleibt nicht viel Zeit fir das Basteln. Tat-
séchlich konnte ich erst vor rund drei Jah-
ren mit dem Bau des U-Boots beginnen.
Erste Testfahrten gab es ab dem U-Boot-
Treffen 2014, es ist also noch nicht sehr
lange her. Das Bauende ist fir mich im




Moment auch noch nicht absehbar. Mir
fallt leider immer wieder etwas Neues auf,
was ich andern sollte oder muss. Eigent-
lich passt ja alles, aber dann sieht man
wieder, wie andere Modellbauer ahnliche
Probleme wie bei meinem Boot geldst
haben; stellt fest, das wirde bei mir auch
gehen und schon beginnt alles wieder
von vorne.

Gut Ding muss eben Weile haben oder

der Weg ist das Ziel,
aber nicht nur...

Nun zum Bau des
Boots:

Die Innenspanten sind
aus Alu, der Rumpf
aus Epoxidharz, als
Kleber verwendete ich
Araldit, der Verbrauch
gefiihlte 750 Gramm.,
Die meisten zuséatzli-
chen Aufbauteile be-
stehen aus Messing,
der Rest wieder aus
Epoxidharz.

Leider sitze ich viel zu
oft nur vor meiner
VS80 und trdum vor mich hin, als wirklich
daran zu arbeiten. Tut auch gut so nach
der richtigen Arbeit, nur von alleine baut
sich eben nichts...

Die Schiffschraube ist eine Eigenkon-
struktion, naturlich mit viel Hilfe einiger
guter Freunde. Namen werden nicht ge-
nannt. Sonst bekomme ich eventuell kei-
ne Hilfe mehr, wenn ich einen Namen
vergessen sollte.
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Die durchsichtige Aussichtsglocke habe
ich im Backofen tiefgezogen. Wie das
geht kann man im Internet nachlesen,
sollte es den Einen oder Anderen interes-
sieren.

Zum Fahrverhalten: Bisher konnte ich
leider nur Gber Wasser fahren, die Dicht-
deckel aus 3 mm Plexiglas zu fertigen

war doch keine so
gute Idee. Trotz-
dem war es ein
tolles  Erlebnis,
wenn sich das
Boot so durch die
Fluten  schiebt.
Alleine die Bug-
welle ist schon
einen kleinen Be-
richt wert. Die
Ruderanlenkung
habe ich, wie ur-
springlich  auch
im Original, per
Seilzug gemacht.
Der Wendekreis
ist fir mich im
Moment in Ord-
nung, muss aber noch ausgiebig getestet
und justiert werden.

Wahrend der Bautatigkeit habe ich unter
anderem die Metallverarbeitung fir mich
entdeckt. Es verblifft mich immer wieder,
was man doch alles aus Messingblech
machen kann. Es ist schon sehr Zeitin-
tensiv, das Ergebnis kann sich allerdings




danach sehen lassen. Man beachte: Das

Turmluk ist komplett aus Messingblech.
Das macht Laune und bringt einen gewis-
sen Stolz.

Aktueller Bauzustand: Nieten aufkleben.
Die ersten 1000 sind bereits drauf. Fragt
nicht, wie meine Finger aussehen...

Es kommt zwar erst noch der Winter,
aber ich freue mich bereits auf die neue
feuchte Saison 2015. Wichtig: immer min-
destens einen Meter Wasser unterm Kiel,
wir wollen ja schlieBlich auch abtauchen.
Man sieht sich im Freibad!

Gruf3 Stefan

Speisegaststitte

GENOSSENSCHAFTSSAALBAU
Matthaus-Herrmann-Platz 2
90471 Nirnberg
Tel. 0911 862386

Deutsche und griechische Spezialitdten
Durchgehend warme Kuche
Offnungszeiten 10:00 bis 22:00 Uhr

Grolier Biergarten
Nebenraum fir 30 - 100 Personen
Groler Saal mit Buhne fur 400 Personen



Vereinsausflug Regensburg
Text/Fotos: Axel Millenschlader

Regensburg ist eine Reise wert. So kam
es, dass es den SMC nach 19 Jahren
Pause wieder einmal an die Stadt an der
Donau verschlug.

Wie auch 1995 enterten wir bei strahlen-
dem Sonnenschein die Zige der Deut-
schen Bahn um mit dem Regionalexpress
zu fahren. Fast schon in bewahrter Ma-
nier ging es gleich nach der Ankunft vom
Regensburger Hauptbahnhof zu Fuld zur
Steinernen Briicke, wo wir als erstes un-
sere Schifffahrtskarten kauften.

Hier gab es gleich die ersten ,Schwierig-
keiten“ als sich die Frage stellte, welche
Karten wollen wir haben. Wéhrend die
Frage nach dem Kombiticket incl. Schiff-

fahrtsmuseum rasch klar war, trennte
sich die Spreu vom Weizen bei der Frage
nach dem Fahrtziel und dem ,Wunsch*
nach sportlicher Betéatigung und damit der
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Fahrtdauer. Das Schiff fahrt nach Bach
an der Donau mit einem Zwischenstopp
bei der Walhalla. Der Hinweis auf die
Nachlésemaoglichkeit am Schiff beendete
die Diskussion und jeder kaufte seine
Fahrkarte.

Die verbleibende Zeit bis zur Abfahrt des
Schiffes wurde genutzt, um die
Sanierung der Steinernen Brucke zu be-
gutachten und einen Blick von der Briicke
auf die Stadt zu genieen. Bei dieser
Aktion wurde der noch existierende Teil
des elektrischen Schiffsdurchzuges durch
die Steinerne Briicke genauer unter die
Lupe genommen. Mit diesem wurden
friher die Schiffe durch die Strdmung
unter der Briicke hindurch stromaufwarts

gezogen.

Gegen 10:30 Uhr hieR es dann Leinen
los. Mit der MS Ratisbona fuhren wir
Richtung Walhalla. Die guten Platze an
Oberdeck, die Verpflegung und der strah-
lende Sonnenschein, lieRen die Fahrt wie
im Fluge vergehen und bei der Ankunft




an der Walhalla kam es, wie es kommen
musste. Bis auf einen waren wir alle ,zu
faul”, die sportliche Betatigung beim Auf-
stieg zur Walhalla anzugehen und ent-
schieden uns fir die Fahrtverlangerung
bis Bach. Lediglich unser Armin wagte
den Aufstieg und rettete so die Vereins-
ehre.

In Bach gab es dann kurze Verwirrung,
als die Bedienung uns von Bord schicken
wollte, bis wir lhr erklaren konnten, dass
wir keinen Ausflug nach Bach sondern
nur einen Schiffsausflug machen und
direkt nach Regensburg zuriickfahren
wollten. Auf der Fahrt von Bach zurilick
kam unser né&chstes Pflichtprogramm:
Besuch beim Kapitan auf der Brlcke.
Diese war sehr intensiv und wir haben so
einiges erfahren. Unser Kapitdn war ein
tschechischer Landsmann mit dem gro-
Ren Patent firr die Fahrt bis ins Donaudel-
ta und fur die Abwechslung dankbar.
Spater, bei der Anlegestelle an der Wal-
halla, wurde unser ,verlorener Sohn Ar-
min“ wieder eingesammelt und zurlck
ging es nach Regensburg.

In Regensburg ging es direkt in die
nachste Eisdiele. Aber nicht ohne Hinter-
gedanken. Denn hier galt es die Eintritts-
karten fur ein besonderes Museum zu
kaufen: Das ,Schnupftabak Fabrikmuse-
um®.

Praktischer Weise konnten wir die Warte-
zeit bis zum Fuhrungsbeginn gleich in der
Eisdiele Uberbricken, natirlich inklusive
entsprechender Verpflegung.

Auch wenn unser Schnupftabakexperte
Rudi fehlte, so war es doch eine sehr
interessante und informative Fihrung und
schon alleine der Geruch im Geb&ude
war eindeutig. Hier kann man fast siichtig
werden ohne je eine Priese zu sich zu
nehmen. Zum Abschluss der Fihrung
hie@ es dann
noch unsere
Feuertaufe zu
bestehen. Jeder
durfte  einmal
den Schnupfta-
bak testen und

eine Prise unter fachlicher Anleitung neh-
men. Ich glaube, Rudi hatte seinen Spaf
daran gehabt.

AnschlieBend ging es zurtick zum Donau-
ufer und dem Schifffahrtsmuseum. Dies
wollte schlieBlich auch noch besichtigt
werden. So wurden der Raddampfer
Ruthhof und der Schlepper Freudenau
einer grundlichen Inspektion und Fotodo-
kumentation unterzogen.

Und wie es bei uns so Ublich ist, wurde
der arme Mann an der Kasse mit etlichen
Fragen nach Planen etc. geléchert und
schlie3lich auch einige Plane erworben.
Als Krénung erhielten wir eine exklusive
Fuhrung in den Maschinenraum auf der
Freudenau mit ausfuhrlicher Erlauterung.
Auch die angebotenen Gastemitfahrten
weckten unser Interesse.

Nach der Besichtigung teilte sich unsere
Gruppe und einige steuerten den nachs-
ten Biergarten an, andere besuchten z.B.
noch das Brickenmuseum, bevor man
sich am Bahnhof zur Heimreise wieder
traf. So ging ein herrlicher Tag mit vielen
Erlebnissen und Eindriicken zu Ende.




Wappen von Hamburg

Konvoischiff von1669
Bericht/Fotos: Jirgen Schlicker

Vor ein paar Jahren habe ich aus einem
Nachlass einen begonnenen Bausatz des
deutschen Konvoischiffes WAPPEN VON
HAMBURG bekommen. Der Nachlass
bestand aus einem Spantgeriist mit je 4
Plankenreihen und einen Ordner mit Pl&a-
nen sowie einer Kiste mit Kleinteilen und
Holzleisten. Seit einiger Zeit bin ich nun
dabei, das Schiff nach Unterlagen von
Wolfgang Quinger im Maf3stab 1:50 (LUA:
1,10m, H6he 90cm) zu bauen. Das Mo-
dell wird mein Langzeitprojekt, allerdings
ist ein Platz fir das fertige Schiff bereits
gefunden und reserviert.

Zum Bau des Rumpfes ist nicht viel zu
sagen. Das Spantgerist wurde mit Nuss-

leisten 2x5mm beplankt, fur die Decks
werden Lindenholzleisten 1 x 5 mm in
einer Lange von 120 mm geschnitten,
eine der Stirnseiten und eine der Langs-
seiten werden mit schwarzer Wachsmal-
kreide gefarbt, nach dem Trocknen und
Schleifen bleiben nur dinne schwarze
Linien zwischen den Planken sichtbar um
die Kalfaterung darzustellen.

Bisher ist der Rumpf bis in Hohe des 2.
Batteriedecks fertig. Da der MaRstab eini-
ge Maoglichkeiten fiir Details offen lasst,
habe ich auch die Nagelung der Beplan-
kung entsprechend dargestellt. Die 22 18-
Pfuinder auf dem unteren Batteriedeck
stehen an ihrem Platz und sind teilweise
getakelt, Ankerbeting und die Ankertaue
sind ebenfalls fertig.

Leider fehlen bei den Kleinteilen die gan-
zen Figuren und Ornamente der Heckga-
lerie und des Vorderkastells, lediglich die
Galionsfigur war noch vorhanden. Aber
inzwischen habe ich einige Erfolge mit
Schnitzen erreicht. Der Ritterkopf auf
dem Ruder ist eine Gemeinschaftspro-
duktion von Sandra und mir. (Fragt mich
nicht wie viele fehlgeschlagenen Versu-
che es gab)

Das mit den Ornamenten klappt mittler-
weile ganz gut, nun werde ich mich in
einer MulRestunde mal an den ersten
Figuren versuchen.

Wie gesagt, es ist ein absolutes Langzeit-
projekt, aber auch eine interessante Her-
ausforderung. Und ein Hingu-
cker wird es ganz sicher ir-
gendwann mal.

Nun der historische Teil zum
Modell:

Im Jahre 1662 beschlossen
der Rat und die Burgerschaft
der Hansestadt Hamburg den
Bau zweier bewaffneter Be-
gleitschiffe zum Schutz der
Handelskonvois. 1667 fand
die Kiellegung der beiden
Schiffe LEOPOLD | und WAP-
PEN VON HAMBURG statt.
Das erste Schiff, die LEO-
POLD I, wurde im April 1668



und die WAPPEN VON HAM-
BURG ein Jahr spéter in
Dienst gestellt. Die WAPPEN
VON HAMBURG ist das erste
von vier Konvoischiffen, das
diesen Namen trug. Sie wurde
in der Schiffswerft am
Theerhof in Hamburg gebaut.
Das Schiff durfte keinen Uber-
maRigen Tiefgang haben, da
es sonst die Untiefen der Elbe,
insbesondere den Altonaer
Sand, nicht ungefahrdet hatte
passieren kdnnen. Da der
Schiffbauer nach den seiner

Zeit vorliegenden Erkenntnis-
sen wusste, dass ein breites Schiff mit
niedrigen Masten mehr Steifheit und Kraft
hatte, sich in unruhiger See wieder aufzu-
richten, und ein schmales Schiff mit ho-
hen Masten hingegen schneller segelte,

der Burg in Schildform, gehalten von zwei
Léwen, als Blickfang und reprasentatives
Schnitzwerk installiert. Gerahmt war die-
ses bildhauerische Werk von diversen
allegorischen und in barockem Stil gehal-
tenen Schnitzereien. Auf den Heckspiegel

vereinte er Schnittmengen beider Eigen-

schaften in diesem Schiff und schuf einen
guten Kompromiss aus Standfestigkeit
und Segelgeschwindigkeit.

Das Heck-Schnitzwerk wie auch der ge-
samte Figurenschmuck des Schiffes wur-
den vom Bildhauer Christian Precht er-
stellt. Dieser sollte das Heck des Schiffes
ahnlich dem Vorbild des 1666 ebenfalls
von ihm fertiggestellten Portals am Bau-
hof in der Nahe des Deichtors fertigen.
Am Heckspiegel wurde das Grol3e
Staatswappen von Hamburg, ein Abbild

aufgesetzt befanden sich am
Heck drei groRe Laternen. Als
Galionsfigur schmuckte ein L6-
we, wie auf vielen Segelkriegs-
schiffen niederlandischer Bauart
Uiblich, den Bug. Dieser hielt ein
Schild mit dem Hamburger
Wappen in seinen Vorderpfo-
ten.

Die WAPPEN VON HAMBURG
war mit 54 Kanonen bestiickt,
wobei die schweren 18-Pfiinder
auf dem unteren Geschitzdeck
aufgestellt waren. Die Kanonen
stammten in der Regel aus nie-
derlandischem oder schwedi-
schem Import. Zwischen 1669 und 1683
unternahm die WAPPEN VON HAM-
BURG 14 erfolgreiche Begleitfahrten und
konnte mehrere Piratenlberfélle verhin-
dern. Am 10. Oktober 1683 brach aus
ungeklarter Ursache vor Cadiz an Bord
ein Feuer aus, das sich sehr schnell tGber
das ganze Schiff verbreitete. Bei der Exp-
losion der Pulverkammer wurde das
Schiff vollig zerstort. Admiral Karpfanger
sowie 42 Besatzungsmitglieder und 22
Soldaten kamen dabei ums Leben.
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Piraten und Hanse
Quelle: Unbekannt,
Uberabeitete Kurzfassung

Uber Piraten berichtete bereits Homer
dort schildert er im 8. Jh. v. Chr. in seinen
Epen Kaperfahrten zum Haupterwerb.
Insbesondere die Kiisten der Agais luden
als Versteck und Schlupfwinkel geradezu
ein. Korrespondenzen des Herrschers
von Zypern aus dem 14. Jh. v. Chr. bele-
gen Piraten an der kleinasiatischen Sud-
kiiste. Ausgangspunkt soll vor allem Ly-
kien in der heutigen Sidwest-Tirkei ge-
wesen sein. Auch in vielen spéateren anti-
ken Quellen galt diese Region als Heimat
von Piraten, die die Gewasser groRer
Teile des dstlichen Mittelmeers unsicher
machten. Die uUberhandnehmende See-
rauberei in der Agais wurde - laut Herodot
und Thukydides - erstmals durch die kre-
tische Marine bekampft. Eine wahre Pira-
ten-Plage z. Z. des rémischen Imperiums
veranlasste den Senat, Pompeius (67 v.
Chr.) mit besonderen Vollmachten auszu-
statten. Sein regelrechter Seekrieg gegen
die Piraten fuhrte zum vorlaufigen Ende
der Piraterie; Byzanz, am Ende seiner
Macht, wurde wiederum von arabischen
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Seerdubern beeintrachtigt.

1655 wurde Port Royal auf Jamaika
Stitzpunkt der Karibik-Piraten. Hier fan-
den vornehmlich englische Piraten ihren
Stiitzpunkt, auf Tle de la Tortue haupt-
séchlich franzdsische. Port Royal wurde
1692 von einem Erdbeben und der nach-
folgenden Flutwelle zerstért. Danach wi-
chen die Piraten auf die Bahamas-Inseln
(bis 1718) und nordamerikanische Hafen
wie zum Beispiel New York aus.

Auf den Schiffen herrschte eine gewisse
Form der Demokratie. So wurden oft
wichtige Entscheidungen durch Abstim-
mungen der Besatzung getroffen. Ein
Grund fir den anfanglichen Zulauf zum
Piratentum war die erbarmungslose Un-
terdrickung auf den offiziellen Handels-
und Kriegsflotten der einzelnen Lé&nder.
Als die Zeit der ,klassischen Piraterie”
kann man den Zeitraum zwischen etwa
1650 und 1730 bezeichnen, als Seerdu-
ber europaischer Herkunft gestitzt auf
korrupte Gouverneure und Regierungsbe-
amte vor allem die Karibik unsicher
machten. Nach Eliminierung ihrer Stitz-
punkte im karibischen Meer verlegten
einige Piratenfihrer ihre Wirkungsstatte
in den Indischen Ozean, wo in einem Teil



der Insel Madagaskar eine Art Piratenre-
publik (Libertalia) entstanden war, die bis
etwa 1730 existierte.

Eine spezielle Form der Piraterie existier-
te im Mittelmeer. Diese ging hauptsach-
lich von den sogenannten Barba-
reskenstaaten aus, also den zwischen
atlantischem Ozean und Agypten liegen-
den nordafrikanischen Territorien des
Maghreb. In diesen Landern wurde die
Seerduberei staatlich betrieben und war
die Haupteinnahmequelle des Staates.
Dieses Unwesen ging noch Ende des 18.
Jahrhunderts so weit, dass einige europa-
ische Lénder (etwa die seinerzeit unab-
hangige Hansestadt Hamburg) aber auch
die noch jungen USA sich lieber zu regel-
maRigen Zahlungen an die Regierungen
der ,Barbareskenstaaten“ verpflichteten,
damit ihre Handelsschiffe nicht behelligt
wurden. Erst im Jahr 1830 setzte Frank-
reich diesem Treiben mit der Eroberung
Algeriens ein Ende.

Gefangene Piraten wurden meist hinge-
richtet. Als Abschreckung fur andere Pira-
ten wurden die Leichen an einer expo-
nierten Stelle in Richtung See zur Schau
gestellt.

Hanse

Die Verbindung von Land und Seever-
kehr in einer Organisation war der ent-
scheidende Schritt in die Zukunft, die der
Hanse schlief3lich die monopolar-

mit den Kaufleuten aus dem gerade wie-
der gegrundeten Libeck (1159) als Han-
delspartner zu akzeptieren, vermittelte
Heinrich und gestand den Gotlandern in
seinem Gebiet die gleichen Rechte zu,
wie sie die Gotlander den deutschen auf
ihrer Insel einraumen sollten. Nun konn-
ten die Kaufleute aus Visby, die bis dahin
den Zwischenhandel auf der Ostsee be-
herrschten, ihre Waren allenfalls bis LU-
beck bringen, der direkte Weg weiter ins
Binnenland blieb ihnen versperrt. Ein
weiterer Vorteil der Hanseschifffahrt war
eine gewisse Rechtssicherheit gegeniber
Konkurrenten, ein entwickeltes Seerecht,
das Fragen der Befrachtung, der Beman-
nung, der Verhaltnisse an Bord, des Ver-
haltens im Seenotfall usw. regelte. Die
Rechtssicherheit fir Hanseschiffe, vor
allem im Ausland, war grundlegend fir
das reibungslose Funktionieren der Ver-
kehrsorganisation. Auch Fragen der tech-
nischen Schiffssicherheit und der Seeféa-
higkeit der Schiffe wurden sehr ernst ge-
nommen, ebenso wie der Schutz der
Handelsschiffe vor Piraterie. Die Schiffer
fuhren deshalb meist im Verband in
Fahrtgemeinschaften von zwei und drei
Schiffen, und ab 1477 mussten groRere
Hanseschiffe je 20 Bewaffnete an Bord
haben. Gegen Kaperungen schitzten

diese MafRnahmen jedoch nicht immer.

tige Vorherrschaft in Handel und
Transport auf Nord- und Ostsee
bringen sollte. Neue Verkehrswe-
ge auf dem Wasser wurden aller-
dings bis weit ins 14. Jh. von der
Hanse nicht erschlossen, man
Ubernahm vielmehr die von Frie-
sen, Sachsen, Englandern und
Skandinaviern erschlossenen
Verkehrswege. Die Handelspart-
ner und Schiffer wurden ver-
dréngt, oft unter dem Anschein
fairer Vertrage unter gleichbe-
rechtigten Partnern. Beispielhaft
dafur ist das Privileg Heinrichs
des Lowen an die Gotlander von
1161. Als diese sich weigerten,
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Gliuhweinfahren am

Bootssteg in Katzwang
Bericht/Fotos: Klaus Miller

Wieder einmal trafen sich am 1. Advents-
sonntag einige Modellschiff-Begeisterte
zu unserem traditionellen Gliihweinfah-
ren. Ich schreibe nichts Uber gute Stim-
mung und so, das wird einfach zu oft er-
wahnt. Also: Die Stimmung ist bei unse-
ren Veranstaltungen immer gut!

Trotz der Kalte und des verhangenen
Himmels sind erstaunlich viele Besu-
cher und einige Spazierganger bei
uns stehengeblieben und hatten
manchen guten Spruch auf Lager.
Reden in der trockenen Luft macht
durstig - auch fir diese wurde mit
Gluhwein und Geback gesorgt. Hier-
zu unser Dank an Harald, der wie die
letzten Jahre auch, alles souveran im
Griff hatte. Dank auch an alle, die mit
Kuchen und Gebéck unseren kleinen
Hunger stillten.

ten und winterfesten Einheiten zu
Wasser, wobei es diesmal recht we-
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nige Schiffe waren. Die Kalte war
nicht ,Schiffsmodell-tauglich“.  Nur
drei erprobte Wintereinheiten und ein
Seelenverkdufer wurden gesichtet.
Der Heringslogger von Reinhard

konnte nicht mehr abgelichtet wer-
den, der Fotograf zitterte zu stark...

~
Mittels Glihwein wurde dieses Man-
ko runtergespllt. Ubrigens: Die Auto-
fahrer tranken ,Bleifrei“.

Gegen 15:30 Uhr traten die ersten
durchfrorenen Kapitéane ihre Heimrei-
se an, unsere Gaste und Zuschauer
folgten. Alles in Allem: Es war wieder
einmal ein sehr schdnes und unter-

haltsames Glihweinfahren!




Schiffsmodellbauclub
NUrnberge. V.

Aufnahmeantrag, glltig ab 1. Januar 2011

Ich erklare hiermit meinen Beitritt zum Schiffsmodellbauclub Nirnberg e. V.

nicht Zutreffendes

ab aktives/forderndes Mitglied | oS ocen

Durch meine Unterschrift erkenne ich die Satzung des Vereins an und uber-
nehme die Verpflichtung, die Beitrage des Vereins plnktlich zu entrichten.

Name: ......ccccevieei, VOINaME: ....cuiiiiiiiiiiiiiie e
Beruf: ... Geburtsdatum: ...,
] (=1L T PO PP P OPPPRP
Plz: ........ ... WORNOIT: e
Telefon: ..o, E-Mail: ...ooeeiii
Datum: ...cceeeeiiieee e UNterschrift: ......oocveeeee e

Bei Jugendlichen unter 18 Jahren
Unterschrift des Erziehungsberechtigten

Mitgliedsbeitrage: Jahresbeitrag
Erwachsene € 30,00
Jugendliche unter 18 Jahren €12,00
Jugendliche unter 14 Jahren beitragsfrei
Azubis, Ehefrauen, Wehrpflichtige, Studenten, Arbeitslose €12,00
Aufnahmegebuhr:

Erwachsene: €10,00
Jugendliche bis 18 Jahre € 5,00

In der Aufnahmegebuhr ist der Mitgliedsausweis enthalten.

Anderungen vorbehalten!
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CITROEN C4 Cactus

Ein Fahrzeug, das L6ésungen fur die Herausforderungen
von heute bietet.

FUr eine neue Welt. Und mit vielen neuen Ideen....

Der CITROEN C4 Cactus steht mit seinen Werten fur die
neue Positionierung der CITROEN Modelle: ein gewagtes
und modernes Fahrzeug, das sich ganz auf das Wohlbefin-
den an Bord konzentriert.

vereinbaren Sie noch heute eine Probefahrt und genief3en sie die
neue Art zu Reisen.

B CITROEN C4 Cactus. mit Airbump®-Technologie

B auto domicil Nirnberg GmbH (H) ﬁ
Regensburger Strale 70 / ™
90478 Niimberg e
Tel.: 0911-474050 - www.auto-domicil.de ' B

CITROEN

www.citroen.de CREATIVE TECHNOLOGIE

(H) = Vertragshandler, (A) = Vertragswerkstatt mit Neuwagenagentur, (V) = Verkaufsstelle



